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Patentanmeldung 

"Abblasvorrichtung fur eine Turbomaschine" 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Turbomaschine, besonders auf ein 
Triebwerk ftir Luftfahrzeuge. Bei derartigen Hochleistungsmaschinen 
treten durch die Stdrung der StrSmung in den gehSusenahen Grenzschich- 
ten und durch die nach auflen geschleuderten Schaufelgrenzschichten hohe 
Verluste auf. 

Es ist die Aufgabe der Erfindung, diese Nachteile zu vermeiden und 
einen wirtschaftlicheren Betrieb solcher Turbomaschinen zu ermoglichen. 
Dies geschieht durch eine Abblasvorrichtung ftir die sich im Ringspalt 
zwischen den Enden der Schaufeln und dem MaschinengehSuse ausbil- 
denden Grenzschichten der Arbeitsgase. Nach der Erfindung konnen dabei 
die GasaustrittsSffnungen in dem die Schaufeln des Laufrades umgeben- 
den Gehauseteil oder in einem die Schaufeln des Laufrades umgebenden 
Deckband angeordnet sein. Eine giinstige Anpassung an alle Betriebsbe- 
dingungen ergibt sich erfindungsgemafl durch einen die abgeblasenen 
Arbeitsgase aufnehmenden Sammelraum, dessen Ausgangsquerschnitt 
veranderbar ist, Weitere Vorteile der Erfindung sind in der Beschrei-, 
bung angegeben. 

Die Zeichnung zeigt Ausftihrungsbeispiele der Erfindung an Verdi chtern 
von Strahltriebwerken und zwar in 
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Fig. 1 einen LSngsschnitt durch einen Teil eines Verdichters 
mit Gasaustrittsoffhungen im GehSuse, in 

Fig. 2 einen LSngsschnitt durch einen Teil eines Shnlichen 
Verdichters mit Gasaustritf,s6ffnungen in einein die 
Laufschaufeln umgebenden Deckhand * xmd in 

4 

Fig. 3 eine Abwicklung des Deckbandes riach Fig. 2. 

In dem in Fig. 1 gezeigten GehSuse 11 eines Axialverdichters eines Strahl- 
triebwerkes ist ein Laufrad 12 gelagert, das aus einer Nabenscheibe 13 
und Schaufeln 14 besteht. Im Schaufelbereich des Gehauses 11 ist eine ring- 
formige Wand 15 eingesetzt, die mit gleichm&fiig fiber ihren Umfang ver- 
teilten Luftaustrittsldchern 16 versehen ist. Die Luftaustrit sldcher 16 mtin- 
den in einen ririgfSrmigen Sammelraum 17, von dem ein Kanal 18 abzweigt. 
In den Kanal 18 ist eiistlber eine Welle 19 und ein Had 20 stellbare Drossel- 
klappe 21 eingebaut. 

Der in Fig. 2 dargestellte Axialverdichter unterscheidet sich von dem in 
Fig.l gezeigten durch ein die Schaufeln 22 des Laufrades 23 umgebendes, 
mitrotierendes Deckhand 24. Das Deckhand 24 bildet zusammen mit dem 
GeMuse 25 einen ringformigen Sammelraum 26, der durch Labyrinthdich- 
tungen 27 gegeniibet dem Innenraum des Verdichters abgedichtet ist. In 
das Deckhand 24 sind Schlitze 28 far den Luftaustiitt eihgearbeitet. Die 
Schlitze 28 sind in mehreren in Umfangsrichtung verlaufenden Reihen an- 
geordnet. Um eine gleiclimSfiige AbblasstrSmung zu erhalten, sind die 
Schlitze 28 gegeneinander versetzt. 
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Im Betrieb werden die sich im Ringspalt zwischen den Endett der Schau- 
feln 14 bzw. 22 ausbildenden Grerizschichten, . die einen gestorten Stro- 
mungsverlauf hervorrufen konnen* dureh den im Gehause 11 bzw. 25 
des Verdichters herrschenden ftberdruck durch die LuftaustriU.sl6cher 
16 in der Wand L5 des Geh&uses 11 bzw. durch die Schlitze 28 im Deck- 
.band 24 der Schaufeln 22 des Laufrades 23 in den Sammelraum 17 bzw. 
26 abgeblasen. Die abgeblasene Luftmenge kann durch die Stel"ing der 
Drosselklappe 21 verandert and den jeweiligen Betilebsbedingungen ange- 
paCl v/erden, so dafi sich minimal* Stromungsverluste ergeben. 

Die GasaustrUfsoffaurigen konnen auch eine andere Gestal-, a.B. die eines 
Ovals aufweisen. Je nach den Stromungsverhaltnissen konnen AusfriMs- 
offtumgen verschiedener Formen und GroBen in mehr oder weniger dich- 
te* 1 Verteilung auf einem Bauteil ahgeordnet werden. Es ist auch moglich, 
statt einem an den Sammelraum angeschlossenen AbstrSmkanal mehr&rs 
ivanale oder einen Ringkanal zu verwenden. Dementspr*=riiend lassen.sich 
mehrer* Drosselorgane oder ein Ringschieber anordnen. Gegebenenfalls 
kann auch eine zusatzliohe AbsaugvorrichUmg angeschlossen werden. Die 
Gase konnen ins. Freie abgeblasen werden oder welter verwendet werden, 
z.B. als Dichtluft fiir die Laufradl .ger oder als lleizluft fiir die Ent- 
cis^ngBfttilage. Auch ist es moglich die abgeblasenen Gase wieder dem 
ArbeitsprtMcfi zuzufuhren. So kann beispielsweise die abgeblasene buft 
einer Verdichterstufe einer Stufe niederen Druckes wieder zugeleitet iver- 
den. Die Vorrichtung kann in axialen und raujalen Turbom as chine n fur 
die verschiedensten Verwendungszwecke angewandt werden. 
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Ansprttche 

1. Turbomaschihe, besonders Triebwerk fttr Luftfahrzeuge, gekenn- 
zeichnet durch eine Abblasvorrichtung fttr die sich im Ringspalt 
zwischen den Enden der Schaufeln (14 bzw. 22) und dem Maschinen- 
geh&use (11 bzw. 25) ausbildenden Grenzschichten der Arbeitsgase. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, gekennzeichnet durch Gasaustritts- 
offnungen (16) in dem die Schaufeln (14) des Laufrades (12) umge~ 
benden GehSuseteil (15), 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1, gekennzeichnet durch Gasaustritts- 
dffhungen (28) in einem die Schaufeln (22) des Laufrades (23) urn- 
gebenden Deckhand (24), 

4. Vorrichtung nach Anspruch 2 oder 3, gekennzeichnet durch einen 
die abgeblasenen Arbeitsgase aufnehmenden Sammelraum (17 bzw* 
25), dessen Ausgangsquerschnitt verfinderbar ist. 
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